ROMANIA
JUDETUL ALBA
PRIMARIA ORASULUI CUGIR

00O

25-29244-PCU Primaria Orasului Cuair 16.10.2025

PROCES VERBAL

fncheiat astizi 16.10.2025, cu ocazia desfasurdrii dezbaterii publice a
proiectului de hotérare privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea conditiilor
de acces a autovehiculelor cu masa maxima autorizatd peste 3,5 tone pe strazile din

Orasul Cugir.

Dezbaterea publicd a fost anuntatd la postul local de radio si presa judeteand
prin adresa nr. 27569/03.10.2024, afisatd pe panourile speciale, amplasate la
parterul primdriei si postatd pe site-ul institutiei, conform prevederilor legale. Pe
l&ngd anunt au fost aduse la cunostinta publicului atat textul complet al proiectului
de hotdrare cat si referatul de specialitate prin care se justifica necesitatea adoptarii
actului normativ propus precum si anexele.

La dezbaterea publicd participa dl. primar Adrian Teban, dl. Viceprimar Calin
Furdui, domnii consilieri locali: Pastina Aurel, Sarmasan Andrei, Brinde Florin,
Raditoiu Flaviu, Buda Adrian, din partea institutiei dl. Horatiu Galdau (Politia Locala),
dl. Simu Ioan (ADP), dl. Simu Mircea (Rel.Pub), precum si un nr. de 5 cetateni,

Intalnirea publicd s-a desfisurat pe parcursul unei ore, incepand cu ora 13,00,
avand pe ordinea de zi :

Proiectul de hotarare privind stabilirea conditiilor de acces a autovehiculelor cu

masa maxima autorizata peste 3,5 tone pe strazile din Orasul Cugir



Domnul primar multumeste celor prezenti si subliniind importanta dezbaterilor

si prezentei cat mai numeroase a cetatenilor pentru o mai buna informare a acestora.

Inainte de prezentarea proiectului de hotarare dI. Primar doreste sa precizeze
principiile care au stat la baza acestui proiect de hotarare, respective taxarea
supratonajului. In multe cazuri se folosesc strazile intr-un mod necorespunzator prin
accesul unor utilaje grele pe un pavaj care nu e prevazut pentru astfel de trafic.
Orasul Cugir a investit prin intermediul proiectelor de modernizare sume
considerabile in dezvoltarea infrastructurii, iar aceasta trebuie protejata cat mai bine
intrucat in anii urmatori nu vor mai fi disponibile sume de anvergura celor investite in
ultimii ani. Prin intermediul firmelor de software care vor dezvolta solutiile pentru
implementarea taxarii supratonajului, firmele din oras pot fi scutite de aceasta
taxare.

Domnul primar il invita pe dl. Simu sa prezinte forma initiala in care a fost
gandit acest proiect urmand ca apoi sa aiba loc discutii pe tema acestuia.

Domnul Ioan Simu prezinta principalele ideei ale proiectului de hotarare.

Domnul Primar doreste sa precizeze ca poate ar trebui gasita o alta formulare
pentru denumirea de “taxd de liberd trecere”. De asemenea doreste sa auda parerea
celor prezenti asupra tonajelor mentionate in proiect mentionand ca acestea pot fi
discutate astfel incat sa se gaseasca cea mai optima varianta. Unul din principalele
argumente fiind ca de multe ori drumurile din oras sunt exploatate si de multe ori
deteriorate de utilaje grele ale unor firme care vin, transporta, realizeaza lucrarile iar

reparatia daunelelor produse infrastructurii ramane in sarcina orasului.

DI. Sarmasan doreste sa clarifice propunerea din proiect privind amplasarea
punctului de control la Elit, in consecinta orice masina care depaseste 3.5t nu poate

circula nici pe Str. Victoriei nici pe Str. Ion Creanga.
DI. Simu ii precizeaza ca pot circula insa trebuie platita taxa,

DI. Gurgui isi exprima nemultumirea ca, in consecinta acest proiect propune ca

ca toate intrarile in oras sa fie blocate pentru masinile de 3.5t daca nu platesc taxa.



DI. Primar precizeaza ca aceasta este ruta folosita de camioanele de transport
lemne, basculante cu nisip, cu grau sau alte materiale, astea fiind in mare

transporturile principale, de tranzit.

DI. Gurgui ridica chestiunea existentei in trecut a unei sosele de tranzit, pentru
accesul camioanelor, considerand absurd ca la fiecare intrare in oras sa existe acest
punct de taxare. Considera ca aceasta taxa nu se justifica intr-un oras care nu de
tranzit, fiind un oras inchis din acest punct de vedere. De asemenea aduce in atentia
celor prezenti faptul ca legat de tonajul de 3.5t, mare parte din transporturile
realizate cu acest fel de utilaje este reprezentat de transportul de nisip din balastiera,
iar nimeni care realizeaza astfel de transport nu pune mai putin de 6t incarcatura,
lucru ilegal insa foarte greu de verificat, acest lucru producand mult mai mult rau
infrastructurii datorita proportiei dimensiunii masinii/incarcatura decat un transport
de 12t transportat in mod autorizat.

DI. Olaru prezita situatia strazii Mihail Sadoveanu, care in ultimele 2 luni s-a
deteriorat foarte mult tocmai din cauza accesului pe aceasta strada a unor utilaje
foarte grele.

DI. Gurgui prezinta in continuare date tehnice privind transporturile mari si
fenomenul masinilor de 3,5t supraincarcate, acestea ne putand fi controlate cu
usurinta de autoritati spre deosebire de camioanele de alte tonaje care sunt supuse
altor reglementari si sanctiuni. De asemenea nu considera normal sa fie taxata strada
principala de acces. In continuare prezinta si un experiment realizat cu un asistent
A.L care sa exemplifice un caz similar in tara.

DI. Primar subliniaza faptul ca la Cugir se ia in considerare aceasta varianta de
taxare pentru protejarea investitiilor facute, forma acestor masuri pentru protejarea
infrastructurii este deschisa propunerilor pentru ca tocmai acesta este si rostul
acestei dezbateri.

Dl. Gurgui doreste sa dea si exemplul Municipiului Alba Iulia care are
implementat de asemenea acest permis de libera trecere insa de exemplu daca doar

se tranziteaza, in drum spre Zlatna nu se percepe taxa, indiferent de tonaj.



De asemenea daca un riveran din Alba Iulia este destinatarul transportului
acesta face solicitarea si primeste un permis de libera trecere cu taxa zero.

DI. Primar considera ca se poate implementa si in cazul Cugirului un sistem
similar.

Dl. Gurgui readuce in atentie faptul ca asa cum e proiectul acum, sunt
prevazute doar taxe, pentru orice fel de acces in oras.

DI. Pastina il intreaba pe dl. Gurgui daca sediul social al firmei dumnealui este

in Cugir, iar daca este in Cugir, aceste firme vor primi o derogare de la plata acestei
taxe.

DI. Gurui mentioneaza ca in forma actuala nu e mentionata aceasta derogare.
Si doreste sa precizeze referitor la taxa, ca nu neaparat taxarea aceasta rezolva
problema ci in genereal poate o colectare mai buna a taxelor.

DI. Primar considera rolul taxelor fiind acela de a disciplina si tocmai asta se
incearca, stabilirea unor reguli de acces pentru utilajele de tonaj mare, dand ca
exemplu accesului unor utilaje si macarale grele, de zeci te tone, pe o strada
proaspat refacuta, fapt ce va duce inevitabil la deteriorarea acelei investitii, discutia
fiind despre limitarea tonajului.

DI. Pastina readuce in atentia celor prezenti ca exista firme care lucreaza

temporar in oras deteriorand carosabilul, reparatiile ramanand pe cheltuiala orasului.

DI. Teban Gheorghe ridica problema accesului camioanelor prin Cindeni,
existand indicator in aces sens insa traficul greu merge in continuare pe strada
principala.

DI. Buda Adrian ridica problema interzicerii unor tonaje in anumite zone,
pentru ca deteriorarea carosabilului mai sensibil se produce si in cazul accesului de
3,5t cat side 7t

DI. Primar este de acord cu interzicerea tonajelor ridicate in anumite zone.

DI. Sarmasan aduce in discutie situatia strazii Victoriei, pe aceasta existand

majoritatea firmelor mari din oras, inclusiv fabricile. Considera ca pentru aceste firme



mari, plata acestor permise de trecere se va face insa deranjul va ramane acelasi.
Propune macar pentru strada Victoriei accesul sa fie liber si sa fie restrictionat

accesul pe strazile adiacente.

DI. Raditoiu propune restrictionarea masinilor doar la intoarcere respectiv in

zona raului Mare/Mic, sa nu fie blocate de la intrare in oras.

DI. Gugrui isi reafirma nemultumirea, considerand ca deoarece orasul nu are
centura sau alta varianta de acces, este absurd ca accesul sa se faca doar cu taxa.
Considerand esential sa existe un drum principal de acces, fara taxa, restrictiile sa fie

aplicate in zone adiacente, centru, etc.

DI. Viceprimar considera ca nu e normal sa nu fie taxate camioanele de
transport ale lemnelor care de cele mai multe ori depasesc masa maxima autorizata,
plus ca nu respecta niciodata obligatia de refacerea drumurilor forestiere. In aceasta
situatie acestea trebuiesc taxate pentru ca nu poti lasa transporturi cu 40t sa circule

pe strazile renovate.

De asemenea este foarte dificila monitorizarea doar a stradutelor adiacente,

fiind necesare investitii in senzori si camere care ar depasi scopul.

DI. Gurgui prezinta date tehnice privind transporturile de lemne si multele
cazuri in care acestea nu respecta incarcatura si partea de documente. Considera
importanta sporirea controalelor impreuna cu autoritatile competente. De asemenea

ca traditional acestea circulau pe drumul destinat camioanelor ce iesea pe Serelor.

DIl. Sarmasan aduce in vedere situatia Municipiului Cluj Napoca, care a instituit
0 masura similara insa doar dupa ce a fost data in circulatie centura, de aceea el
propune ca Str. Victoriei sa poata fi tranzitata fara taxa.

DI. Raditoiu propune ca sa se poata circula fara taxa pe principala dar la
intoarcere sa existe o taxa inversa dinspre Raul Mare, Raul Mic incoace.

DI. Simu Ioan adauga faptul ca nu doar masinile de transport ale masei
lemnoase reprezinta trafiul de mare tonaj.

DI. Raditoiu considera atunci marirea masei totale.



DI. Simu da exemplul unei cife care recent a distrus trotuarul in zona centrala.

Dl. Sarmasan ridica problema celor care au firme de transport cu sediul social
in Vinerea , acestia nu au acces la sediul respectiv.

Dl. Primar considera ca trebuie sa aiba acces insa limitat, doar atunci cand e
nevoie.

DI. Gurgui prezinta in continuare exemplul comunei Vintu de Jos, unde dansul
transporta frecvent. Aici accesul peste 7,5t este interzis insa daca exista descarcare

la localnici exista acces fara taxa. In schimb, si firma Giro de exemplu care doar
tranziteaza prin Vint are acces.

DI. Primar este de acord si cu accesul, insa doar atunci cand e nevoie, ideea
principala fiind protejarea infrastructurii in care s-au investit sume mari. De
asemenea dl. Primar doreste sa fie subliniate propunerile care au fost facute pana
acum respectiv:

- Liberul acces pentru strada Victoriei, de la Lidl pana la fabrica de sus

- Cei care au firmele din oras sau care fac livrari riveranilor sa nu
plateasca

Dl. Viceprimar considera ca de aceasta a doua propunere se vor prevala toti
transportatorii si astfel nu va mai plati nimeni.

DI. Gurgui considera ca orasul nostru ne fiind oras de tranzit, nimeni nu vine
doar sa se plimbe, . De asemenea aduce in discutie cresterea tva-ului, si a restului
taxe, acestea se vor regasi in preturi. In zonele centrale unde exista restrictii, firmele
de acolo beneficiaza si de un vad de clienti mai mare, spre deosebire de depozitele
de materiale de la marginea orasului. Considera ca pe strazile in care poate intra un

TIR nu ar trebui sa existe restrictii.

DI. Olaru readuce in discutie nerespectarea indicatoarelor actuale de tonaj,
existand zone unde stalpisorii de protectie instalati au fost rupti de camioane si

masini mari.



DI. Buda Adrian intreaba daca pot fi identificati posesorii de masini cu tonaj

ridicat.

DI. Viceprimar ii raspunde afirmativ, acest lucru putand fi realizat pe baza nr.

De inmatriculare.

DI. Buda propune interzis peste 3,5t pe toate strazile cu exceptia celor care au

sedii sociale in Cugir si a riveranilor
DI. Simu Ioan considera ca poate fi completat regulamentul.
DI. Gurgui reia exemplul Cisnadiei si se reia discutia anterioara.

DI. Viceprimar considera ca trebuie sa ne focusam pe aspectele locale
specifice Cugirului. Tranzitul sau nu, nu ar trebui sa ne intereseze, scopul fiind acela
al protejarii infrastructurii. Toti cei care vin in Cugir vin cu un scop, mai putin cei ce

transporta lemne, toti intra in oras.

DI. Primar considera ca principala problema o reprezinta cei ce fac transporturi
pentru alte lucrari (mai putin lucrarile contractati de institutie) iar noi ramanem cu

drumurile distruse.

DI. Raditoiu intreaba daca pot fi identificate drumurile sensibile in functie de
tonaj.

DI. Simu considera ca in aceasta categorie intra toate drumurile

DI. Gurgui considera ca trebuie tinut cont si de zonele unde exista firme care
trebuie sa faca aprovizionare. In fiecare capat al orasului exista firme care produc,
pentru care aprovizionarea este importanta si care vor trebui sa plateasca la fel ca si
cei din centrul orasului.

DI. Pastina considera ca va veni momentul cand toate depozitele vor fi mutate
in afara oraselor, iar idee principala e ca de acum incolo nu vor mai exista fonduri
europene pentru drumuri si de aceea e important sa protejam investitiile facute.

DI. Gurgui considera ca problema principala este reprezentata de colectarea
taxelor.



DI. Primar ii raspunde ca nu colectarea taxelor este problema aceasta fiind
facuta corect, problema este reprezentata de protejarea investitiilor facute si evitarea
distrugerii drumurilor.

Dl. Gurgui este nemultumit de lipsa de masuri luate din partea politiei locale
de exemplu in amendarea celor ce arunca gunoiul ilegal, de asemenea da si alte
exemple de sanctiuni pe care politia locala le poate lua.

Domnul Primar le propune celor prezenti sa se revina la tema dezbaterii.

DI. Pastina propune la exceptii introducerea firmelor si persoanelor autorizate
din oras.

DI. Sarmasan isi exprima regretul ca nu au participat niciuna din firmele ce se
ocupa cu comertul din oras. Deoarece si acestea se aprovizioneaza si cel mai probabil
0 taxa pentru acces se va regasi in pretul de la raft.

DI. Primar ii asigura pe cei prezenti ca modificarile propuse astazi vor fi luate
in considerare in elaborarea proiectului final, iar pana la sedinta de consiliu local
acesta va fi adaptat pentru a gasi cea mai buna varianta.

Dl. Sarmasan considera ca si valoarea taxei ar trebui discutata intrucat este
mai mare decat in Cluj Napoca, la Cluj fiind 14 iar la noi 15 lei.

DI. Primar este de acord ca aceasta nu are cum sa ramana mai mare ca si la
Cluj Napoca.

DI. Gurgui doreste sa se tina cont si de tonajul de 3.5t, acestea fiind masini de
transport pana la urma, si de faptul ca sunt multi posesori persoane fizice care detin
masini de 3.5t . Doreste sa fie ridicat plafonul de tonaj in sus.

DI. Primar ii reasigura pe cei prezenti ca acest proiect va fi reanalizat si

rediscutat.
Dl. Teban Gheorghe intreaba care este e situatia tractoarelor.

DI. Gurgui intervine si sustine ca trebuiesc luate masuri pentru disciplinarea

soferilor de tractoare pentru a folosi drumurile agricole. De asemenea si instituirea ca



si in alte state civilizate a unor locuri in care aceste utilaje sa fie spalate pentru a nu
produce mizerie pe sosele. Revenind la subiectul dezbaterii isi manifesta si el
dezamagirea ca nu au participat mai multe persoane poate si din randurile
comerciantilor, pe care ii va afecta aceasta taxa, regasindu-se acest fapt in pretul la
raft

DI. Primar doreste sa sublinieze lucrul mentionat la inceputul dezbaterii,
subliniat si de dl. Pastina, trebuind instituite regului si modalitati sustenabile pentru

oras pentru a asigura mentenanta drumurilor.

Dna. Bordean Eugenia doreste sa faca precizari privind o consultare anterioara
a cetatenilor de pe strada 21 Decembrie din 08.10.2025, pe o alta tema care nu are
legatura cu subiectul dezbaterii de astazi si solicita reorganizarea unei alte consultari

care sa fie mult mai bine mediatizate.

Dezbaterea publica se incheie.

Intocmit, Insp. Simu M. Mircea
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